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EN SP-SPECIALITET:

DET TYSKE VARKSTEDSTOG
I ARHUS 1945

Efter kapitulationen den 4.
maj 1945 var der meget at ryd-
de op i efter den tyske varne-
magt. Noget af det mindste var
at f4 styr pd det jernbanemate-
riel, der var slabt til landet,
og ofte havde en sardeles bro-
get oprindelse.

I Arhus stod et vearkstedstog,
der var et godt eksempel pa,
hvor blandet alting var blevet.
Dette hjelpe- o0g varkstedstog
henstod ved kapitulationen pa
centralverkstedet i Arhus  og
blev i januar 1946 beskrevet si-
ledes:

"Breslau 757519: Gammel 2-akslet
personvogn, trykluftbremse.
Vognkassen, der har 2 rum samt
et forrum, er forsynet med kak-
kelovn og vaskeindretning samt
toilet. Denne vogn enskes benyt-
tet af Signaltjenesten som tele-
grafvogn.

Breslau 730004: Gammel 3-akslet
rejsegodsvogn med overgangsbro
og trykluftbremse. Langde 11,3
m, tara 24,6 t. Kan eventuelt
anvendes som hj®lpevogn til er-
statning for en af de e&ldre 2-
akslede hj®lpevogne.

Bw  Husum 0204952:
akslet personvogn med trykluft-
ledning. Vognkassen, der bestar
af 2 rum adskilt ved 1 toilet-
rum, har 2 handvaske og 1 kak-
kelovn. Denne vogn onskes be-
nyttet af Signaltjenesten som te-
legrafvogn. .

SNCF  68825: 2-akslet  lukket
godsvogn, iara 8.650 kg, bund-
flade 21 m”, l®ngde 8,5 m, ba-
reevne 15 t. Denne vogn onskes
benyttet af Signaltjenesten som
telegrafvogn (vaerkstedsvogn).

DR 738174: 4-akslet lukket gods-
vogn, ra 21,5 t, bundflade
37,7 m”, lengde 13 m. Kan
eventuelt afgives til driften el-
ler anvendes som hjalpevogn.
Hannover 25509: 2-akslet lukket
godsvogn, tara 10.100 kg, bund-
flade 21,3 m“, bareevne 15 t,
lengde 9,6 m. Denne vogn onskes
benyttet af Signaltjenesten som
telegrafvogn (varkstedsvogn).
715229 (russisk): 4-akslet 1luk-
ket godsvogn, tara 23,5 t, lang-
de 13,5 m, bareevne (?) 50.000
kg. Kan eventuelt anvendes som
hjzlpevogn til erstatning for en

Gammel 2-

af de wunder krigen edelagte
vogne.

Osten 020408 (Frankfurt a.Oder):
Gammel 4-akslet truckkupevogn,

2. Kkl. i nogenlunde god stand. 6

kupeer, Westinghouse bremse,
bygget 1901. Kan eventuelt an-
vendes i et ambulancetog. "

(Nummeret blev senere rettet til
"Osten 020463").

Desuden beskrives 3 drejeban-
ke, 1 shapingmaskine, 2 borema-
skiner og en stgrre mangde don-
krafte.

En senere korrespondance fra
marts 1946 navner yderligere 3
vogne, der pd det tidspunkt
henstdr pa rangerbanegdrden i
Arhus sammen med det pvrige:
Mu 28402:

Breslau 7150004: Antagelig vark-

stedsvogn.

Dresden 123653: 2-akslet rejse-
godsvogn (Pw Sa 07/30) med
trykluftbremse, toilet. Lengde

over puffer 9,6 m.
ombygget 1930.

De to andre md vare godsvog-
ne. Forvirringen bliver ikke
mindre af, at man ved Deutsche

Bygget 1907,

Reichsbahngesellshaft anvendte
bynavne som en art vognbeteg-
nelser for godsvogne, men ogsé

satte et bynavn foran vognnumre
p& '~ personvognsmateriel. I det
sidstnavnte tilfelde havde by-
navnet intet med vogntypen at
gore, men betegnede den
"Reichsbahndirektion", hvor vog-
nene havde hjemme.

Genoptryk af tyske driftsma-
terielfortegnelser giver en nogle
til "visse af personvognene, men
lader forfatteren i stikken i an-
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USSR 738 174 (DZR GG). Last 50 t,
bundflade 37,7 m“, akselafstand 9,8
+ 1,8 m, tara 21,5 t. Returneret i
april 1948. (Efter Slezak, 1963, om-
tegnet).

USSR 715 229. Last 50 t, akselaf-
stand 9,4 + 1,75 m. Returneret i
april 1948. For begge russiske vog-
nes var oprindelig overvejet en an-
vendelse som hjelpevogne A + B,
dvs. "store hjeelpevogne". (Efter Ei-
senbahn Magazin 1983; omtegnet).




1 Veerkstedsvogn for signaltjenesten. Nr. 64.
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dre tilfelde. Ikke underligt, for og et brev af april 1946 ger op-

noget tyder pé, at vognnumre marksom pa,

at

med 7-tal forrest i virkelighe- brugsret over toget,
den er det nummer, som vognen mé& foretage @ndringer ved det.
benyttes, men

har som varkstedsvogn. Med di- Inventaret mé
verse forbehold forseges neden- skulle

for at vise, hvordan de enkelte eller uden inventar:
omtalte vogne har set ud. Ved blev det besluttet at sende den

DSB kun har

men ikke

betragtes som lént. Med

I maj 1946

hver enkelt er navnt de oplys- franske' godsvogn og Hannover
ninger, der haves. 25509 til telegrafmesteren i O-
dense, og at sende Breslau
Alle de navnte vogne blev be- 730004 og 757519 til telegrafme-
tragtet som allieret krigsbytte, steren i Tinglev. Rejsegodsvog-
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1 Vearkstedsvogn for signaltjenesten. Nr. 63.
L - ] Vicrkstedsomriade: Ar.
U = A
Q :
= 8
¥ | I Y o~ “f
] » 1 ]
2145 ( j_;" 3500 _é\_jl_j__ 3500 —é\lj,_é"_&_‘___
L 7 74370 '
== — |
S| 5 . . j S
o= iy B i
|75 9320
T

137

DR Hannover 252 509. Last 15 t,
bundflade 21,3 m“, tara 10,1 t, ak-
selafstand 4,5 m. Senest september
1946 beskiltet "Midlertidig til Raa-
dighed for Signaltjenesten i Oden-
se". Omdannet til "Veerkstedsvogn
for Signaltjenesten nr. 64" i 1950,
med hjemsted i Odense. Udrangeret
omkring 1960. (DRM 1938).

Vognen var en lidt aldre udgave af
den typiske tyske standardgodsvogn,
der fra ca. 1950 blev benavnt "G
10". Vognen "Minchen 28 402", der
ogsad henstod i Arhus pa et tids-
punkt, var endnu en variant af de
tidlige G 10.

nen Dresden 123653 var fuld af

brandmateriel (slanger, Storz-
koblinger, forgrenere og pum-
per). Justitsministeriet blev

blandet ind i sagen om brandma-
teriellet og synes at have faet
en art dispositionsret over det.
Vicebrandchefen i Arhus havde
pé& dette tidspunkt kigget pa ud-
styret og fundet, at det ikke
kunne anvendes af Arhus Brand-
vasen.

Det @vrige inventar fra veark-
stedstoget blev i hej grad lant:
En udateret liste fortaller om
"Diverse dele fjernet fra Vark-
stedstog:

"Lokovaerkstedet" fik en del lo-
komotivdele.

"Maskinsjak" fik et l@s blandede
mgtrikker og bolte.

"Pumpesjak" fik reservedele til
trykluftpumper.

"Drejervaerksted II" fik en del
donkrafte.

"Elektrisk Verksted" fik trans-
formator, dynamo, turbogenera-
tor, elektromotorer og kabel-
dele.

"Vognvaerkstedet" fik forskellige’
vogndele.

"Maskindepotet" fik opklods-
ningstra, skinnetenger og dele
til tyske lokomotiver. Det kan
have veret dele til de tre ma-
skiner type 38, som DSB over-
tog og gav litra T.

I slutningen af maj meddelte
2. distrikt, at Dresden 123653
ikke onskedes taget i brug péa
de tidligere navnte betingelser.

DR Breslau 730 004. Bygget 1892 i
Cassel, antagelig af Wegmann. Tara
24,5 t, bundflade 11,3 m“, trykluft-
bremse G&P. @verste skitse viser
vogntypen i oprindelig udformning
(Type Pwipr.., dvs. preussisk 3-aks-
let rejsegodsvogn). Sendt til tele-
grafmesteren i Tinglev i november
1946. 1 1950 ombygget til "Vaerk-
stedsvogn for Signaltjenesten nr.
63", fra 1958 "Specialvogn 563",
Oprindelig hjemsted i Senderborg,
senere i Aalborg. Udrangeret om-
kring 1966. (Wagner, Kroschwald,
Wagner, 1963; DRM 1938).
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DR Breslau 757 519. Bygget 1893 i
Gustrow. Der er tale om en preus-
sisk standardtype, der har veret
bygget med indretning bade som III
kl. og IV kl. samt kombinationer
heraf. Qverste skitse viser en vogn,
der var indrettet som IV kl.-vogn
med litra Di. (Konrad, 1981). I no-
vember 1946 sendt til telegrafme-
o = INT.IZ). 1- " steren i Tinglev. 1950 omdannet til
i AT N e oo - - TTGFIg —mmm e e - NPl L L Tk "Veerkstedsvogn for Signaltjenesten
' . 10900 ool Lol P . nr. 62" med hjemsted i Tinglev. Ud-
\ rangeret omkring 1960. (DRM 1938)
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Distriktet ville altsd have vog-
nen og ikke bare lane den.
Hundestedbanen havde pa dette
tidspunkt henvendt sig til DSB
med onsket om at leje kassable
CT-vogne (bogiekupevogne). 2.
distrikt havde ingen CT-vogne
disponible eller kassable, men
. . centralvaerkstedet tilbgd de to
1 Verkstedsvogn for signaltjenesten. Nr. 62. tyske vogne B.W. Husum 0204952

Vaerkstedsomrdde: Ar. og Osten 020463, af hvilke i
3 = hvert fald den sidste var kupe-
—Qm bogievogn, endog indrettet med

R : [’ II K.
mm mm m m ) I sommeren 1946 var, som for
navnt, 4 vogne afgivet til tjene-

ste ved signalvasenerne i Odense
og Tinglev. Resten blev stdende

is - f < ved centralvaerkstedet i Arhus. I
- : __€+.;_ september 1946 spurgte vognkon-

850 /.n_f {/} 6500 . Z1E] trollen pd Ebberup station pa
I |

40930 o Assensbanen, hvorfor SNCF 68825

stod dér med signaltjenestens
skilt? Der udspandt sig derefter
en del korrespondance mellem

L SN 7 S S

3690

Osten 020 463. Bygget 1901 med 6
kupeer II kl. Tysk type B4 Pr 97.
Sendt tilbage april 1948. Det er
ikke lykkedes at finde en tegning
af en preussisk II Kl. kupebogie-
vogn med 6 kupeer, men det ma
‘have veret noget i retning af den-
ne I & II kl. type, der i 1908 kor-
te Hamborg-Frederikshavn. (Diener,
1983, DRM 1908).
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Prejsiske Statsbaners Personvogne.

Hamborg-- Frederikshavn.
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Specialvogn 563, Signaltjenesten.
Grasten, juli 1961 (J.B.-P.). Oprin-
delig sa den omtrent saledes ud, som
vist pa tegningen (Wagner, Krosch-
wald, Wagner).

Udenrigsministeriet nu er beor-
dret hjemsendt, tillader man sig
at henvise til den med Paateg-
ning herfra af 27. Juni d.A.,
Jr. Nr. M 759, oversendte Sag,
idet i denne Forbindelse ligele-
des henvises til vedlagte Skri-
velse fra Centralvarkstedet i
Aarhus af 12. ds., Jr. Nr.
409.0, med tilherende Bilag an-
gaaende Vogne fra ovennavnte
Hjelpe- o0g Verkstedstog, hvil-
ken Skrivelse, der ikke er be-
svaret, udbedes tilbage med Af-
delingens Udtalelse."
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Det skulle jo vere Kklart nok,
men forst i marts 1948 meddelte
maskinafdelingen, at man kunne
ienke sig en EF-vogn ombygget
til telegrafvogn i stedet for den
franske godsvogn. Denne historie
endte dog med, at man i stedet
valgte KSB C 21, der sammen
med andre Slangerupbanevogne
henstod ved kommandoposten pé
Arhus Godsbanegérd.

Mangelfuld information mellem
de enkelte dele af en virksom-
hed er ikke noget nyt. For at
f& plads pd verkstedet blev en
del vogne flyttet ud pd stations-
pladsen, og herfra blev de fjer-
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vognfordeleren i Arhus, 2. di- ner sa smat i gang med at sende net og forresten sendt hjem,
strikt i Arhus og Odense sta- vogne hjem til hinanden, og tu- uden at vaerkstedet fik noget at
tion, om meningen med de mid- ren kom ogsad til den franske vide - feor Dbagefter. Sdledes
lertidigt beskiltede udenlandske  godsvogn. 1 et brev fra maskin- forsvandt Osten 020463, Wien Ost
vogne, som nogle af parterne afdelingen 1 generaldirektoratet (eller Wien (Husum)) 0204952, og
mente burde sendes tilbage til hedder det. ordret citeret: "Med Dresden 123653 den 22. april
deres respektive hjemlande. For Hensyn til Afsnittet Vogne i 1948 og de to russiske bogie-
at hindre utidig tilbagesendelse ovennavnte  Koncept, hvorefter godsvogne den 23. april. 2 ma-
overvejede man en midlertidig Vogn SNCF 68825, henherende til neder efter spurgte centralvark-
dansk litrering af vognene. det tidligere tyske Hjalpe- og stedet efter dem og efterlyste

Efter afslutningen af 2. ver- Vaerktejstog, og som ved Genpart samtidig Bremsevogn 14, som var
denskrig kom de europ®iske ba- til 2. Distrikt af Skrivelse til planlagt ombygget til svejsevogn.

Generaldirektoratet svarede, at
den ved en misforstdelse var
. : _ blevet afgivet til banetjenesten
e [ : , som opholdsvogn p&d Fyn. 1 ste-
b - : ' det tilbed man Bremsevogn 19,
- som stadig stod i Arhus, og s&

var den sag ferdig.

Der skete herefter kun det,
at de 1Ire tilbageverende vogne
blev rigtigt ombygget til wvaerk-
stedsvogne for signaltjenesten i
1950: Breslau 757519 blev til
verkstedsvogn nr. 62, Breslau
730004 blev til verkstedsvogn
nr. 63, og Hannover 25509 blev
til nr. 64. Nr. 62 og 64 blev
udrangeret omkring 1960 (og for-
fatteren har ikke set dem!),
men nr. 63 fandtes med nyt num-
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Vearkstedsvogn for Signaltjenesten
nr. 62 i Nyborg. Det kan undre, nar
den nu havde hjemsted i Tinglev!
1960 (Guldbzk).
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SNCF 68 825. Ud over de nzvnte
mal har forfatteren ingen anelse om
udseendet, men han gatter pa, at
den har lignet denne aldre franske
godsvogn (P.E. Clausen).

mer "Specialvogn 563" endnu i
1965 og holdt da til 1 Nerre
Sundby. S& det lykkedes altsé
at f& fingre i bare lidt af det
tyske verkstedstog. Det havde
unegtelig vaeret morsomt, hvis
resten af vognene var blevet an-
vendt, som det oprindeligt wvar
tenkt. Sikke nogle hjelpevogne,
der kunne va&re blevet ud- af de
to russiske vogne ....!

Jens Bruun-Petersen

Anvendt litteratur:

(Anonym), 1983. Die Russen kom-
men! Eisenbahn Magazin, 12, 81-
83.
Carstens, S.§ Ossig, R. 1989. Beutewagen. Reprint 1988. Wien nen. Bd. 1: Preussen. Stuttgart
Guterwagen. Band 1. Gedeckte (Slezak), 34 s. (Franckh), 227 s.
Wagen. Nurnberg (Bahn § Mo- Diener, W. 1983. Die Reisezug- Slezak, J. 1963. Breite Spur und
dell), 136 s. wagen und Triebwagen der Deut- weite Strecken. Berlin (Trans-
Deutsche Reichsbahn, 1944. schen Reichsbahn 1930. Krefeld press), 200 s.
Merkbuch fur die Fahrzeuge der (Rohr), 352 s. Wagner, Kroschwald & Wagner.
Reichsbahn. IV. Wagen. Nachirag Konrad, E. 18982. Die Reisezug- 1975. Reisezugwagen-Archiv. Dus-
1 iber umgespurte russische wagen der Deutschen Landerbah-  seldorf (Alba), 486 s.
t ]
OM HUNDRED AR ER ALTING bane gaaer c 1580 Alen Nord for Det skitsen gennemlgbende
(ikke) GLEMT Slagelse, og have her en Hoved- spor er et industrispor, hvorom
station med Chaussee ind til der netop 1 1898 blev afsluttet
I skrivende stund (1987) er Byen". en ny overenskomst.
det, for sd& wvidt angdr emnet De to Dbanegdrdes indbyrdes I ovrigt [findes dette spor
her, en pdstand. (Men nar det beliggenhed illustreres udmarket ogsd pé& 1919-kortet, market som
nu bringes (1992), er det ikke. pd Kraks bykort 1919, uanset at skinnevej .
Red. bem.) tilslutningerne vest hhv. ast for Da ingen fotos af den oprinde-
Nemlig, at Slagelse f@rste bane- stationen ikke ses. lige "hovedstation" wvar tilgange-
gard ogsd eksisterer pr. 15/5 P4 DSB's ejendomskort fra lige, matte illustrationen i
1992. For pa denne dato er det 1898 ses beliggenheden for sa "Danmarks Jernbaner", bind 1,
100 &r siden det sidste tog fre- vidt angdr sdvel hovedbygning side 175, danne basis for en
kventerede stationen. som  varehus, idet  arealerne sammenligning .

Og hvorfor sid dette emne net-
op nu? Egentlig kun pd& grund af
en tilfeldig bemarkning: Ja, men
den ferste banegdrd i Slagelse
er da stadig til at finde. Be-
ma@rkningen blev stedet til en
ekskursion til d&stedet, delvis
stottet af, at der ved Slagelse
stadig fra togene kan anes, hvor
den "gamle" bane drejede fra.

Det gelder savel vest som @st
for Slagelse.

Det er ikke
dissekere selve
men alene at
er tilbage.

tanken her at
bygningsvarket,
fastsld, hvad der

Pr. 27. april 1856 4abnede
banestrekningen Roskilde-Korsoer.
Banegdrden i Slagelse 1& da, som

det er beskrevet i Trap "Dan-
mark": "Den Sjellandske Jarn-
Slagelse. /Aldste station set fra

banevolden fra sydest. Pakhuset kan
anes til venstre for bygningen, helt
i baggrunden. 17/12 1986.

under den tidligere banegard er
skitseret af undertegnede.

Og pa dette grundlag er s& pa
den efter fattig evne fremstille-
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